Peritajes de Yates y Embarcaciones A
Yacht & Craft Surveying Balearics

RELACION ENTRE UN FONDEQO INADECUADO
Y UN SINIESTRO NAVAL

Introduccion

El objetivo del presente articulo es analizar lesgos, peligros y causas comunes en la
mayoria de siniestros navales causados por unei@lete fondeo inadecuada.

Durante el desarrollo de nuestro trabajo como @entavales, principalmente como
peritos de yates y embarcaciones, con mayor asiduil® la que nos gustaria, nos
encontramos con siniestros que se habrian podithr simplemente con haber elegido
adecuadamente el fondeadero. Por ello, y a modomeartir con los lectores nuestros
conocimientos y la experiencia que nos aporta nuéstbajo, hemos decidido redactar
este articulo para que pueda ayudar a quien loHearticulo no pretende entrar en
disquisiciones de célculos de linea de fondeoc&rade tipo de ancla, o elecciéon de
tipo de fondo. Simplemente pretendemos refresqareqios basicos, que deben tenerse
en cuenta para la eleccién del fondeadero, y @resti que por 'si mismas deben
descartar el fondear una embarcacién en un lugadecuado.

Especial hincapié queremos hacer sobre los fordketsrga duracion, es decir, aquellos
fondeos que se utilizan como amarres, y que ndosweos con el mero objeto de hacer
una escala en la singladura, o la busqueda deoatuiginte la misma.

Pautas a sequir

La eleccion del lugar es la primera fase del aetfoddear, el cual se puede determinar
por el analisis de la cartografia y lectura detatero, por la experiencia, asi como por
la informacion suministrada por otros navegantesdita experiencia y la informacion
suministrada por otros, siempre es susceptiblewer terrores o ser inexacta. Por otro
lado, la informacion puede ser valida para un cba, una meteorologia y condiciones
de mar determinadas, pero puede ser totalmentednada en ese mismo lugar cuando
varian las condiciones meteorolégicas y de mar.

Como normas basicas para elegir el fondeaderoeni¢en, debemos tener en cuenta lo
siguiente:

1°.-Radio de borned:l fondeadero debe permitir el libre borneo delpgpo barco y de
los otros barcos ya fondeados, con un adecuadcemadegseguridad.
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2°.-Profundidad del fondeaderDepende naturalmente del calado, de la amplieid d
marea y de otros factores hidrograficos. Debe sesuficiente como para que en la
bajamar quede un margen de seguridad debajo della gero no debe ser excesiva al
extremo que obligue a filar mucha cadena. Los faddes para grandes buques
resultan inadecuados para los yates, ya sea gmofandidad o por las condiciones
hidrogréficas. El fondo no debe ser irregular, y& @l ancla puede deslizarse por la
pendiente y garrear con facilidad, siendo improbajole vuelva a agarrar.

SR

RELACION ENTRE LA PROFUNDIDAD Y LA CADEMNA A LARGAR

D

3°.-Calidad del fondoSe puede consultar las publicaciones nauticaasrpiéros, para
tener una guia y referencia de cual es el mas adecu

4°.-Protegido del mal tiemp&l fondeadero debe ser abrigado a los vientomnges y

a los pronosticados, y a las corrientes. Debe tate@ dejar los peligros a barlovento,
pero si estos estadn a sotavento, ante el menaiondi temporal o fuertes vientos debe
levarse y alejarse del lugar buscando un buena@brmuerto de refugio.

5°.-Trafico maritimoNunca debe fondearse en las proximidades deutaamaritima o
fluvial, ni en canales de entrada a puertos, dielsas, etc.

6°.-Autorizado El fondeo deberia ser autorizado por la Autoridachpetente del lugar
antes de ser realizado, y pagar el canon estipulawho prueba de conformidad.
7°.-Garreo Es importante, una vez fondeados, cuando yaath dra hecho cabeza, el
obtener una posicion por cualquier método. Se putaear varias referencias de tierra,
recomendando que sean enfilaciones o sino un midertees referencias y en angulos
gue se aproximen, en la medida de lo posible, ®08sya que ello proporcionara un
mejor corte de las lineas de posicion que reprasemles referencias. Obteniendo de
esta forma una posicién del buque, se podra vigitarposible garreo del mismo,
previendo situaciones de deriva peligrosas pasadaridad del buque.

Adicionalmente a las marcas o referencias a tiemaadas, deberemos establecer una
alarma de sonda minima en la sonda, de forma gamdouesta sonda minima se
alcance, suene una alarma que nos avise del pelgvarar. Para cuando no se queda
nadie a bordo, actualmente ya hay disponibles tysagae reenvian la alarma de sonda
mediante llamada telefénica automatica o mensajg& Mun teléfono designado.

www.brumed-marine.com Pagina 2 de 7




BruMed Marine

Peritajes de Yates y Embarcaciones / ‘
Yacht & Craft Surveying Balearies /|

7°.-Vigilada El fondeo es importante que sea vigilado. En raschcasiones, nos
encontramos con embarcaciones fondeadas, sin addoedo. Dichas embarcaciones
gue no son vigiladas desde el interior para podacaionar rapidamente en caso de
complicaciones, sorprendentemente tampoco sonasl@gl desde tierra ni por los
representantes de los armadores (tripulacion)pnpprsonal contratado por estos. Por
otro lado, dichas embarcaciones son presa facitides tipos de siniestros como los
robos.

1 Si el fodo no s giado adecu

llustracion podemos despertar con el barco
embarrancado.
8°.- Accesible Las embarcaciones eadas deben ser accesibiescualquier

condiciéon meteoroldgica, bien por fi len p@r. Nos encontramos con casos que
aunque se quisiera dar auxilio %barcaciéde‘ada cuando entra mal tiempo, no
es posible llegar a ella porqu ndicione®anetdgicas harian peligrar la vida de
las personas que acudier xilio de la embidrcaNormalmente en estos casos,
es solo cuestion de tiem falle la linesodédéo y ocurra el siniestro.

9°.-Via de escap€uan lige un fondeadero, antes de accedaeadebe estudiar
la maniobra de s al a veces es compliahtenerse que hacer sin arrancada y
con el mar de proa. otros casos la unica opcimmdo hay mal tiempo es salir
rapidamente ia aguas abiertas, pero ante dbedteoleaje y rebote de éste desde los
acantilados bocanas y bahias, el aventlaaakr seria casi garantia absoluta de
no hay refugio dentro del fondeadseopuede acabar tragicamente.

e fonded,a linea de fondeo es de extrema importancia.o3osus

os deben ser mantenidos constantementég glsgerfecto mantenimiento de
ada uno de esos elementos nos unird@o feim derivar a sotavento contra los
peligros (costa, rocas, etc.) provocando un siuesios fondeos esporadicos durante
una singladura se realizaran con ancla-cadena-cahdo cual al salir del barco toda la
linea de fondeo, tendremos la posibilidad de redsaonjunto incluyendo los grilletes.
Pero los fondeos de larga duracién que se hacemcento, presentan otra casuistica
mucho mas compleja. Para empezar, dicho fondebacan contra un lastre fondeado,
normalmente una pieza de hormigén la cual tienpaso determinado, en la cual se ha
incrustado una argolla o eslabon, al que se unigtikete que engancha la cadena.
Dicha cadena sube desde el fondo hasta una bogmaee, que sirve para localizar el
fondeo cuando regresa la embarcacion. A esta beoyandrre se une el cabo de fondeo
por un extremo, y el otro extremo del cabo siraseapamarrar en las bitas dejando la
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embarcacién fondeada (ver ilustracion 2). Como pmdeimaginar, al estar sumergida
y con el peso del muerto que puede ser de vamasattas, rara vez se revisa la linea de
fondeo que va desde el muerto hasta la boya derantaio implica que con los
esfuerzos de traccidn, rozamiento y corrosion a esta sometida esta linea, en
momentos de maxima demanda (temporal) pueda fallar.

Por otro lado, hay que tener en cuenta que un muggere puede ser valido para una
embarcacién de recreo de 9 m de eslora, no evadich una embarcacion de pasaje o
un pesquero de 35 m de eslora. Incluso el mueltmgitud de linea de fondeo ideal
para una embarcacién en un dia de buen tiempogemagdr de ser ideal y efectivo un
dia de fuerza 7 oly olas de 4 metros de altura.

Ante la dificultad y coste que implica fondear umerio pesado, para cr uestro
fondeadero para pasar la temporada, es tambiétuabhprovechar viejos S que
otros colocaron para otras embarcaciones en etlpaEstos muertos n desuso
por los usuarios de antafio, son si cabe mas psligrgorque ni esta @ulados para
las caracteristicas de nuestra embarcacion, ninsabeen qu@ndiciones se

encuentran. 6 ®

e linea de fondeo con muertdNormalmente en fondeos de larga duracién o
de hongo que se ve en la figuse sustituye por una pieza de hormigon la cual
el fondo.

llustracién 3 Muerto preparado para pequefio bote.
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llustracién 4 En la imagen podemos ver grandes logade hormigdn preparadas para ser usadas
como muerto de embarcaciones.

112.- SefializadoEs muy importante que tanto de dia como de noshfndeo esté
perfectamente sefalizado tanto para prevenir ajesrd@ otros barcos, como para que
respecten la distancia minima del radio de bornelbios van a fondear.

Por ultimo, y a modo de resumen, para elegir urddadero o tenedero adecuado
debemos hacernos una serie de preguntas, pararasegude que mantenemos la
méaxima precaucion y salvaguardamos la posibilidadird siniestro naval para nuestro
yate, embarcacion o barco. Preguntas como ¢ estgplo el fondeadero?, ¢ podremos
acceder a la embarcacion en caso de mal tiempst3, yigilado?, ¢ estd autorizado por
la autoridad?, ¢hay via de escape con muy mal é@mpson elementales para la
eleccion. Si alguna de las respuestas es neggéivdeberia descartar el fondeadero de
raiz.

Causas del siniestro naval

Pero, ¢por qué aun obteniendo respuesta negalasamteriores preguntas se decide
fondear?. Razones puede haber muchas, pero estrpritecipales causas estan la
comodidad del momento, la premura, el cansanciahetrar costes de amarre en un
puerto, el tener el fondeadero mas cercano a cakhigar de embarque de la siguiente
jornada, el ahorro de tiempo, y la falta de amarres

Actores del siniestro naval

Los principales actores de un siniestro naval eso$da son: la tripulacion, el armador,
el personal de la autoridad competente, las empaEsaalvamento maritimo y servicio
aéreo de rescate (S.A.R.), cuerpos de seguridadecpion civil y emergencias,
empresas de remocion de restos, la compafia adegurdos peritos navales y los
liquidadores de averias.

Pero estos actores no actuarian en el caso quecapa, si el fondeadero hubiera sido
adecuadamente planificado y elegido.
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llustracién 5 Tripulacion pidiendo ayuda para rescdar su yate.

Soluciones para minimizar este tipo de siniestrosavales

Con la redaccion de este articulo pretendemos ayadainimizar este tipo de
siniestros, y los costes y pérdidas que ellos sipon

Referente a los costes, unos se pagan de manexadiadl (armador, compaiiia
aseguradora), otros de manera compartida (medimgadps por empresas publicas,
cuerpos de seguridad del estado, Capitanias MastiBemarcacion de costas vy litoral
del estado...), y otros costes que afectan al medimete los pagaremos entre todos
durante varias generaciones.

Esta claro que esto no puede seguir asi. Los actiesiniestro naval deben poner
freno y solucion de manera contundente a los fatetes no controlados, y no
autorizados.

Las autoridades competentes (léase Autoridad R@tuBemarcaciéon de Costas y
Litoral, Ministerio de Medioambiente, Capitania Kiana, Guardia Civil del Mar,
Ayuntamientos, etc.) deberian tener personal qywesgcupara a diario de controlar el
tramo de costa que tengan asignado. Ante cualquistamiento de barco fondeado,
proceder a aplicar el protocolo que asegure queragarcacion tiene autorizacion para
estar fondeada, y que no pondra en peligro nitapulacion, ni a la embarcacion, ni a
la costa y su medioambiente, ni a los rescatadoresaso de siniestro.

En caso de fondeos no autorizados, las autoridaldéerian aplicar sanciones
progresivas en caso de reincidencia, que desendroearlo que estipule la ley si hay
desobediencia por parte de tripulaciones o armadore

Aunque no soOlo es labor de las autoridades el neaimel peligro de un
embarrancamiento naval, también las compaiiias &kgas deben revisar que en el
clausulado de las polizas, quede perfectamentenidefiqué tipo de fondeos se
consideran autorizados, y que condiciones mininsaer reunir esos fondeos para que
estén cubiertos en caso de siniestro.

Por otro lado, hay que hacer un llamamiento a lodaclanos en general, que avisen
cuando observan que una embarcacion lleva muchpddondeada en una playa, o
cerca de unos acantilados, porque solo trabajarainocun equipo, y con la
colaboracién de todos conseguiremos proteger costhi®ral. Estos avisos y las
comprobaciones de las autoridades deben haceesdritsiniestro, ya que si se hacen
tras el siniestro, ya es tarde. Para canalizaaVisos deberia utilizarse un servicio ya
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creado como el teléfono de emergencias 112, elcntbinaria las comprobaciones o
intervenciones en caso de peligro o siniestro.

Imaginémonos lo que supondria en comunidades ausmaomo Baleares, o0 en Islas
tan turisticas como Mallorca, el tener un embaaamnento con importante pérdida de
combustible de un buque mercante o petrolero. Btasdan ventiladas como Galicia,
tras mucho esfuerzo e inversion econémica en megiatrtunadamente con la ayuda
del propio oleaje se consigue poco a poco “limpik$ vertidos debido a un
hundimiento o embarrancamiento en sus costas. sBimse navales similares en
Baleares, en un Mar Mediterraneo cerrado y normatenganquilo, significarian el fin
del negocio turistico y la pobreza de sus gentegm tuente principal de ingresos es la
turistica, y donde el resto de sectores econdndgiepende exclusivamente de ella.

llustracion 6 Bugue mercante embarrancado en la cé&, con pocas posibilidades de ser rescatado.

llustracién 7 Algunos embarrancamientos pueden supwr la ruina de por vida de un entorno
natural.

Por todo lo anterior hagamos entre todos un esjudez concienciacion ciudadana,
protejamos el medioambiente mas alla de interesesopales, cumplamos y exijamos
que se apliguen las normativas, y exijamos queesn® actualicen las normativas que
sean obsoletas, para proteger el entorno natural.

El mar y la costa es de todos, y todos somos respahles de cuidarlo.
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